D DEKRA

Tips & rad vid ombyggnation av bil till A-traktor.

Detta dokument dr framtaget for att ge végledning och stéd vid ombyggnation av bil
till A-traktor.

Dokumentet skall ses som ett hjglpmedel. Bedémning av fordonet samt resultatet av
besiktningen tas alltid vid besiktningstillfdllet. Nedanstdende information baseras pd
Vdgverkets foreskrifter om bil ombyggqd till traktor mm. VVFS 2003:19, samt gemensam
tolkning av Fordonsbesiktningsbranschen FBB.

Kravpa ursprungsfordonet.

Ursprungsfordonet skall vara en serietillverkad téckt bil. Oppna bilar, cabrioleter, dr inte
tillatet att bygga A-traktor av.

A-traktor skall ha kopplingsanordning och i évrigt vara lédmplig som dragfordon.
A-traktor dr ldmplig som dragfordon om tjdnstevikten dr 2 000 kg eller hégre eller
ursprungsfordonet dr konstruerat for en sldpvagnsvikt av minst 1 000 kg.

En liten Idtt bil med sldpvagnsvikt under 1000 kg kan alltsa inte bli A-traktor.

Konstruktiv hastighet.

A-traktor skall vara s ombyqgqgd att dess hégsta konstruktiva hastighet uppgar till hogst 30
km/h (inte 33 km/h) pa@ horisontell viig. Ombyggnaden skall vara sé konstruerad och utférd att
det endast med stor svdrighet gdr att 6ka A-traktorns hdgsta konstruktiva hastighet. Att
begrdinsa fordonets hégsta hastighet pa horisontell vég till max 30 km/h kan utféras pa flera
olika sdtt. De hégre véixlarna i fordonets vixelldda kan sdttas ur funktion och/eller en extra
nedvdxlingsanordning monteras mellan véixelldda och drivhjul. En elektronisk begrdnsning av
hastigheten i fordonets original styrenhet, eller en separat elektronisk styrbox med eget
givarsystem dr ndgra exempel. Motorns varvtal kan dven begrdnsas sa att hastighetskravet
inte éverskrids genom bade mekaniska och elektroniska konstruktioner. Kombinationer av
dessa kan ocksa forekomma. Gemensamt oavsett vilken typ av konstruktion dr att éndringen
skall vara sd utférd att det krdivs ett relativt omfattande arbete fér att 6ka hastigheten. Véixlar
kan géras obrukbara pd ett godtagbart sétt genom ingrepp inne i fordonets véxelldda. Det dr
ocksa tillatet att géra begrédnsningar med s.k. vixelkulisser eller andra anordningar utanfér
véxelladan under férutsdttning att de dr permanent fixerade till fordon/véixellada. De skall
vara av robust konstruktion och inte kunna avldgsnas inifrén med hjélp av enklare verktyg.
Svetsning, ordentlig forskruvning med envdgs skruvar, limning om bestdndigheten kan styrkas
dr ndgra exempel.
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ECU/Styrbox.

Fordonets maxhastighet kan begrénsas genom omprogrammering av fordonets
motorstyrsystem. Instdlld hastighet far da vara max 30 km/h . Beskrivning éver hur
omprogrammering dr gjord krévs alltid (se rubriken underlag nedan). Enheten behdver
normalt sett inte byggas in om andra skyddsatgdrder finns, t.ex. kodning och att boxen dr
last till fordonets chassinummer. Fordonets konstruktiva hastighet far inte 6ka p.g.a.
stérningar i anordningen eller att nGgon annan komponent far funktionsstérning eller slutar
fungera. Som enda I6sning att géra sékringar odtkomliga samt att bygla bakom sékringar
tilldts ej. Det madste finnas ndgon annan funktion som tréder in om hastighetssignalen
férsvinner. Konstruktionen skall samtidigt vara sa att fordonet dr tillférlitligt och trafiksékert.
Begrdnsningen skall inte medfdra att motor helt stannar eller mdste startas om dd
begrinsningen har aktiverats. Begrdnsningen skall inte ga att Gterstdlla via uppkoppling i
OBD-uttag. Om nédvarvtal finns instdllt, som féljd av att hastighetssignal uteblir, sa skall det
vara instdllt sa att hastigheten inte 6verskrider 30 km/h pa alla brukbara vaxlar.

Separat styrbox (typ LOH).

Beskrivning 6ver hur systemet ér konstruerat krdvs alltid (se rubriken underlag nedan).
Hastighetsregulator som placeras i en metalldda (ofta tillsammans med tdndspole) skall vara
dppen och tillgénglig vid registreringsbesiktning. Ladan plomberas vid godkdnd
registreringsbesiktning av DEKRAs tekniker. Givare och kontaktstycken i motorstyrning skall
goras otillgéngliga genom t.ex. envdgs skruvar, brottskruv, eller svetsning. Givare skall géras
odtkomliga pa samma sétt om de placerats utvdndigt pd t.ex. kardanaxel. Signalkablar som
kan paverka hastighetsregleringen dras i rér/hydraulslang etc. Plastmaterial dr inte
godkdnt. Om systemet dr konstruerat med ett nédvarvtal som aktiveras till foljd av att
hastighetssignal uteblir, skall det vara instdllt sa att hastigheten dr max 30 km/h pé alla
brukbara vdxlar. Detta innebdr ofta att de hdgsta vixlarna mdste spdrras.

Elektroniskregleringvia CAN bus-system. Exempelvis Loh H-CAN eller Rotcart.
Systemen begrdnsar signalen fran den elektroniska gaspedalen. Requlatorn skall vara
installerad enligt tillverkarens anvisningar samt Idtt Gtkomlig vid registreringsbesiktning.
Hastighet kontrolleras dven vid tomgdng vilket kan resultera i att vixlar madste géras
obrukbara om hastighet éver 30 km/h kan uppnds. Kontaktstycke fran gaspedal till
reqgulator far inte ga att demontera utan placeras oftast i ett plasthélje som plomberas.
Farthdllare maste géras obrukbar genom demontering av exempelvis kretskort eller
kontaktstycken. Att enbart demontera spaken till farthdllaren dr inte godkdnt, da det inte
anses vara stor svdrighet att Gtermontera enheten.

Speciellt for Rotcart. Efter kontroll av hastighet Idses requlator av kund via Bluetooth.
Provkérning med kontroll av hastighet utférs alltid efter Idst requlator.
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Underlaghastighetsbegrénsning.

Ett underlag som beskriver hur hastighetsregleringen dr utford skall alltid finnas. Utférs det rent
mekaniskt med begrdnsningar i vixellador kan beskrivningen géras enkel. Vid elektroniska
regleringar skall underlaget innehdlla information om hur man gjort det svart att manipulera,
varifran man hdmtar olika signaler, och vad som hédnder om olika signaler uteblir. Eventuellt
grundvarvtal, att dterstdlining via OBD inte dr méjlig samt eventuella plomberingsmdjligheter
skall ocksd framgd. En mall med dessa uppgifter finns framtagen som bilaga till intyget ldngst
ner i dokumentet. Uppgifterna kan dock presenteras i annat dokumentformat av den som
ansvarar fér systemets ombyggnad/funktion. Det viktiga dr att det finns ett korrekt underlag.

Plombering.

Om det forberetts for plombering med tradplomb sker detta i férsta hand med
besiktningsorganets egen plombering. Om dtkomsten vid besiktning dr begrénsad far
plombering tillhandahdllen av tillverkaren av hastighetsrequlatorn anvéndas. Exempelvis
kontaktstycke vid gaspedal.

Karosseri.

A-traktor skall ha den ursprungliga fordonstypens sedvanliga férarhytt eller ursprungliga
karosseri.

Fordonet skall vara ombyggt sa att det ér uppenbart att det inte ldngre dr avsett fér

person- eller godsbefordran.

Detta innebdr oftast att storleken pa hytten/karosseriet beh6éver minskas. Konstruktionen skall
vara utformad sa att den dr svar att dterstdlla. Detta kan géras genom att dndra fordonets yttre
karosseriform eller begrénsa den befintliga. Det finns inget féreskriftskrav pa svdrigheten att
aterstdlla, men for att anses som ombyggt och uppenbart ej for gods eller persontransport skall
férsténgningar (i de fall man viljer att bygga sa) vara ordentligt fastskruvade. Material dr inte
specificerat utan det dr konstruktionen som dr avgérande. Pa pick-up med “1,5-hytt” ér en
hatthylla tillrécklig som férstangning bakom framre stolar. Tackning av ursprungligt
lastutrymme kan vara plan. Utan rails och lastéglor bedéms inte ytan som ett lastplan. Viljer
man att begrdnsa invéindiga utrymmen med stdlgaller sa skall storleken pd rutorna vara max
50x50 mm, minst 3 mm i tradtjocklek och vara stabilt fastsatt. Sdtesrygg/sittdynor skall
demonteras om de inte Idses i nedféllt Idge av den invdndiga forsténgningen. Bilbdlten behdver
inte demonteras. Extra mindre utrymmen tilldts fér Gtkomst av batteri och lampor. Om
bakdérrar dr 6ppningsbara skall det finnas en begrénsning direkt innanfér som hindrar
atkomst till utrymmet. Om bakdédrrar inte dr 6ppningsbara skall redogérelse Idmnas om hur
férslutningen dr utford, i de fall det inte kan kontrolleras okuldrt. Godtagbara lésningar ér
framst igensvetsade d6rrar men dven borttagning av mekaniska delar sGsom vajer till Igskista.
Om ursprungligt karosseri dndras/byggs om skall den nya konstruktionen ge minst samma
skydd for de dkande som karosseriet i ursprungligt skick, eventuellt efter férstérkning av
karossen med skyddsbage eller motsvarande.
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Exempel pd ombyggnader av karosseri:

*(Ovanstaende 2 bilder avser stomme som sedan skall kldis in av skivmaterial).
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Sidokrockgardiner (Airbag).

I de fall dar fordonet dr férsett med sidokrockgardiner i tak och/eller airbags i sidostolpar skall
det finnas fritt utrymme for systemet att lésa ut vid en eventuell olycka. Den som instéller
fordonet kan visa underlag fran fordonstillverkaren pd de exakta mdtten som krdvs. Da gdller att
utrymmet skall byggas efter dessa madtt. Som alternativ kan ett utrymme pd 150 mm innanfér
dérrar och ca 500 mm nedat tilldtas som generellt matt och anses da tillréickligt fér
krockgardinerna. Mdtten skall inte awvika i ndgon stérre omfattning at nagot hdll, varken stérre
eller mindre. Urkoppling av airbags tillats om av fordonstillverkaren auktoriserad verkstad
intygar att det gjorts pa korrekt sdtt. Demontering av airbag kan visas pd annat sditt.

Barlastflak.

A-traktor mdste ha minst 60 % av dess tjdnstevikt pa drivande axel. I ticinstevikt ingdr full
brénsletank och en férare pa 70 kg.

4-hjulsdrivna fordon samt fordon med tjdnstevikt 6ver 2000 kg omfattas inte av detta krav.
Uppfylls inte ovanstdende krav kan ett barlastflak pd max 1,25m? byggas 6ver drivande axel. Ett
annat sdtt att uppfylla kravet ar att montera vikter i fordonet fér att komma éver 2000 kg i
tidnstevikt eller vikter som ger 60 % pa drivaxeln. Monterade vikter mdste vara ordentligt
fastsatta i karossen. Endast spdnnband dr inte tillatet, da fastsurrat material réknas som last.
Kan kontroll av fastsdttning inte utféras okuldrt skall underlag (exempelvis bilder) uppvisas éver
hur vikterna dr fastsatta. Tjdnstevikten far inte éverskrida fordonets registrerade totalvikt.
Axelbelastningarna som framgadr av fordonets typskylt far heller inte dverskridas. Vid végning tas
hénsyn till férare och passagerarens viktférdelning. En for liten lastf6rmdga kan resultera i att
passagerare ej far medféras i fordonet. Barlastflak skall vara minst sd stort att det medger
férvaring av barlast till minst 60 % av tjéinstevikten pd drivande axel, eller upp till garanterad
axelbelastning.
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Som barlast kan vikten av sand eller tackjarn anvindas vid bedémning av minsta storlek.
Detta gor att dven ganska sma barlastflak kan accepteras ndr det inte krdvs manga kilo upp
till garanterat axeltryck. Barlastflak skall vara dppet och ldtt att lasta (det dr alltsa inte tillGtet
att ha ett barlastflak under en baklucka etc). Barlastflak kan vara utanpdliggande men maste
da vara rejdlt fastsatt och dimensionerat fér den last som krévs for att uppfylla ovan stéllda
krav. I de fall bagagerum anvinds som barlastflak kontrolleras att elkontakter och kablage
inte kan skadas av barlasten. Méjlighet att kunna koppla sldp skall beaktas.

Kopplingsanordning.
A-traktor skall ha kopplingsanordning och i évrigt vara Iémplig som dragfordon.

A-traktor ar lémplig som dragfordon om tjéinstevikten dr 2 000 kg eller hogre eller
ursprungsfordonet dr konstruerat for en sldpvagnsvikt av minst 1 000 kg.

Krav fér kopplingsanordning
Draganordning skall ha tillfredsstéllande hdllfasthet, vara Idmplig fér fordonet och vara
tillfredsstallande fastsatt i fordonets chassi.

A-traktor skall ha sldpvagnskontakt. Kontakten skall vara tillfredsstéllande placerad i
férhallande till kopplingsanordningen och sa konstruerad att felkoppling till slépvagn
unaviks.

LGF-skyit.

LGF-skylt skall vara monterad baktill pa fordonet inom det omrade som anges i figuren nedan.
LGF-skylt skall vara monterad pé en héjd av minst 0,6 m och hégst 1,8 m 6ver marken mditt
frén skyltens nedre kant. Om det med hdnsyn till fordonets konstruktion eller anvédndning ér
férenat med stor oldgenhet att uppfylla detta krav fr matten minskas respektive ékas i
erforderlig grad. LGF-skylten skall vara e-mdrkt och fdr inte vara monterad innanfér ndgon
ruta. LGF-skylt skall vara placerad lodrétt och vinkelrétt mot fordonets Idngdriktning med en
awvikelse pd hégst 10 grader. LGF-skylt skall vara riktad bakdt och ha en av triangelspetsarna
uppdt och skyltens yta skall vara vdl synlig.
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= Omrade inom vilket LGF-skylt skall monteras.
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Avgassystem.

Avgasers riktning kan vara uppdt, bakdt eller pd fordonets vdnstra sida. A-traktor skall ha
ljuddédmpare i funktionsdugligt skick (Turbo, katalysator eller partikelfilter réknas inte som
ljudddmpare). Uppatriktat avgasrér skall mynna péa sadan héjd att oldgenheter for forare
eller passagerare inte uppstdr. At sidan riktat avgasror skall vara s§ anordnat att avgasernas
huvudriktning ér horisontell eller snett neddt. Avgasrér far inte mynna ut eller avge avgaser
under utrymme for férare eller passagerare och inte heller under annan del av karosseriet,
som dr sammanbyggd med sddant utrymme. Awvikelser kan dock godtas om utférandet hos
karosseri och avgasrér dr saddant att det inte bedéms féreligga ndgon risk for att avgaser
tranger in i utrymmet. Avgasroret skall ha yttre utformning som ér godtagbar med hdnsyn
till risken fér skada pd andra trafikanter, och som dven i évrigt uppfyller trafiksékerhetens
krav (t.ex. begrédnsad sikt for foraren om avgasroéret riktas uppdat genom motorhuven).

Identifieringsmdrkning.

Om ursprungsfordonet har bade primdr och sekunddr mdrkning skall bada finnas pa
fordonet. Den sekunddra mdrkningen (tillverkarskylten) behéver inte vara dtkomlig efter
ombyggnad, men kunna styrkas genom till exempel fotodokumentation.

Vindruta.
Dekaler och text far inte finnas i vindrutetorkarens svepyta.

Intyg.

Ett intyg, som finns i slutet av detta dokument skall alltid bifogas vid registreringsbesiktning
ddr byggare/sluttillverkare, alternativt dgare/brukare tar pd sig det slutliga ansvaret fér
ombyggnationen till A-traktor. Detta innefattar édven eventuella fjégrranordningar mm. Den
som intygar slutbyggnationen skall kunna legitimera sig vid besiktningstillfallet. Den som
undertecknar intyget skall vara minst 15 Gr gammal.
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Redogorelse 6ver andringar enligt TSFS 2010:87, 2 Kap, 2 §.

Registreringsnummer
Identifieringsnummer

D Fordonet har byggts om till A-traktor I:lTidigare registrerad A-traktor har byggts om.

[ ] Fordonet har byggts om/aterstallts efter forelaggande

Beskriv hur karosseriet byggts om (hur invandiga utrymmen begransats osv)

Intyg A-traktor konstruktiv maxhastighet efter fardigstallande
Intyg om 6verensstammelse enligt VVFS 2003:19, 4 Kap, 33 §.

Harmed intygas att ovanstaende fordon, i det utférande fordonet instélls for besiktning, ar
Fardigstallt sa att:

1. Hastighetsbegransningen ar utférd enligt det underlag som presenteras som bilaga.

2. Det endast med stor svarighet gar att 6ka den hogsta konstruktiva hastigheten.

3. Angivna fordon inte ar utrustat med nagon dold konstruktion, funktion eller motsvarande i syfte att
innan eller under fard pa nagot vis mojliggora att konstruktiv hastighet kan 6kas éver den féreskrivna.

Ort, datum: Person/organisationsnummer:
Underskrift: Namnfortydligande:
Fordonsforordningen (2009:211) ID kontroll av intygets

5§ Till boter ddms den som uppsatligen eller av oaktsamhet lamnar oriktig uppgift undertecknare utférd

.ienansdkan om typgodkannande,
. i ettintyg om 6verensstammelse eller i ett typintyg, Signatur av Bl

1

2

3. i ett typgodkdannandemarke eller motsvarande markning,
4. i samband med provning for ett enskilt godkdnnande, registreringsbesiktning, mopedbesiktning eller lamplighetsbesiktning, eller
5.ien ansdkan om att bli utsedd till organ som ska anmalas som teknisk tjanst.

Ansvar enligt forsta stycket intrader inte om den oriktiga uppgiften saknat betydelse for fragan om godkadnnande eller om uppgiften i dvrigt
inte varit dgnad att vilseleda.
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Underlag konstruktion av hastighetsbegrinsande system A-traktor (Bilaga till intyg)

Utfardas av den som utfor eller tillverkar systemet for hastighetsreglering. Underlaget behdver inte vara presenterat pa denna

mall, men skall minst innehalla samma uppgifter.

‘ Registreringsnummer
] Identifieringsnummer

Beskriv hur begransningen ar utford. (mekaniskt, separat styrbox, i original styrenhet etc.)

Beskriv vilka signaler fran givare pa fordonet eller separat givare som anvands for hastighetsregleringen.

Beskriv hur systemet hanterar eventuella fel eller avbrott pa de signaler som anvéands.

Ar systemet konstruerat med ett grundvarvtal som trider in om hastighetssignal uteblir dr detta instillt till:

Beskriv vilka atgarder som utforts, vid t.ex. programmering, sa att hastigheten inte utan stor svarighet
gar att 6ka. (kod-skydd, inkapsling av komponenter etc.)

Beskriv om det finns forberedelser for att anbringa tradplomb for att forsegla t.ex. inkapsling av styrbox etc.

Systemet far inte vara konstruerat sa att det kan aterstallas via OBD-uttag.

Ort, datum: Person/organisationsnummer:

Underskrift: Namnfortydligande:
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